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Zug (Belastung in Scheibenebene)

Werden BSP-Bauteile in der Scheibenebene auf Zug beansprucht, erfolgt - unter der Annahme, dass
der E-Modul in Faserrichtung E, ... fr alle Schichten gleich ist - der Nachweis nach Glg.
\egref{eq:eqn_1 tension}. Fur die effektive Flache A, werden dabei nur jene Lagen in Rechnung
gestellt, bei denen die Faserrichtung parallel zur Kraftrichtung ist. Der Systemfaktor k. ,
bertcksichtigt dabei die Systemwirkung von parallel wirkenden Lamellen. Aktuell ist dieser Faktor

gleich 1,0 (ZEFix Mel),

\begin{equation} \label{eq:eqn_1 tension} {{{N \text{d}}} \over {{A \text{ef}}}} \le

{f \text{t,0,CLT,net,d}} = {{{k \text{mod}} \cdot {f \text{t,0,CLT,net,k}}} \over {{\gamma
\text{M}}}} = {k \text{sys,t,0}} \cdot {{{k \text{mod}} \cdot {f \text{t,0,I,k}}} \over {{\gamma
_\text{M}}}} \end{equation}

x]

Abb. 1: Verlauf der Normalspannungen uber den Querschnitt bei Normalkraftbeanspruchung (E90 =
0); links: auBenliegende Langslagen, rechts: aulRenliegende Querlagen

$N \text{d}$ Bemessungswert der Normalkraft

$A \text{ef}$ effektive Querschnittsflache

$f \text{t,0,CLT,net,d}$|Zugfestigkeit in Faserrichtung (Bemessungswert)
$f \text{t,0,CLT,net,k}$ charakteristische Zugfestigkeit in Faserrichtung

$k \text{mod}$ Modifikationsbeiwert

$\gamma \text{M}$ |Teilsicherheitsbeiwert fur BSP

$k \text{sys,t,0}$ Systemfaktor

$f \text{t,0,l,k}$ charakteristische Zugfestigkeit eines Brettes in Faserrichtung
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